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Vorwort
Roland Koch

Das Gesamtverkehrssystem in der Region Frankfurt RheinMain ist ein wichtiger Motor fiir Wirtschaftskraft
und Lebensstandard der Menschen. Der Pendlerverkehr in die Zentren Sid- und Mittelhessens sowie die
Anbindung Nordhessens zeugen von einem pulsierenden Wirtschaftsstandort. Der Uberdurchschnittlich
stark ausgepragte Dienstleistungssektor profitiert von seinen sehr gut ausgebildeten und mobilen Arbeit-
nehmern, So ist es kein Wunder, dass Hessen die hochste Arbeitsproduktivitit der deutschen Flachenldn-
der aufweist.

Mitten im Herzen Eurcpas gelegen, mit dem Zentrum Frankfurt am Main als ,Euro-Hauptstadt®, stellt die-
se Region besondere Anspriiche an den Nah-, Regional- und Fernverkehr. Chne den Offentiichen Perso-
nennah- und fernverkehr wiirde das Gesamtsystem und die hessische Erf  |sgeschichte nicht funktio-
nieren,

Dementsprechend positiv sind die laufenden und geplanten Projekite zu bewerten, die einen zukunfts-
orientierten Kurs bei der Planung des Schienenverkehrs verfolgen. Nur mit ¢ er hohen Ausbauqualitit
der Infrastruktur, die schon heute die zukiinftigen Bedurnisse der Birgerinnen und Biirger und auch der
Wirtschaft berlicksichtigt, kann sich die Region Frankfurt RheinMain auch weit 1in s0 positiv entwickeln.

im August 2002 wird die ICE-Neubaustrecke Frankfurt-Kéin ihren Betrieb aufnehmen. Frankfurt ist dann
von Kdln aus in einer knappen Stunde zu erreichen. Die Bedeutung der Verkehrsdrehscheibe Frankfurt
wichst damit weiter Uber die Landesgrenzen hinaus. Auch die Vielfalt innovativer Ideen fiir die Neugestal-
tung und -ausrichtung des Frankfurter Hauptbahnhots zeigt die Relevanz dieses Verkehrsknotenpunktes.

Das vorliegende Buch prisentiert vergangene und zuklnftige Entwicklungen bei den ,Eisenbahnen in
RheinMain*, Wir diirfen die Wichtigkeit der Eisenbahnsysteme nicht unterschatzen, soll sich der Wirt-
schaftsstandort Frankfurt RheinMain weiterhin so positiv entwickeln.

Roland Koch
Ministe rasident
des Lanuews Hessen









Vorwort
Hartmut Mehdorn

Frankfurt RheinMain gehort zu den wichtigsten Wirnschaftsregionen - nicht nur in Deutschland, sondern
europaweit. Das hatte und hat Konsequenzen fiir die Entwicklung der Schienenwege: Schon 1839 wurde
in Frankfurt am Main der erste Bahnhof in Betrieb genommen, dem im Laufe der Jahre mehrere weitere
Kopfbahnhdfe foigten, die dann schlieBlich 1888 zum Hauptbahnhof Frankfurt (Main) zusammengefasst
wurden. Mit taglich 1.800 Zughalten sowie 350.000 Fahrgésten und Besuchern ist der Frankfurter Haupt-
bahnhof heute einer der bedeutendsten Bahnhife, Die enge Verknlpfung von Luftfabrt und Schiene am
Flughafen Frankfurt Main kommt noch hinzu.

Die Deutsche Bahn ist dabei, das System Bahn von Grund auf zu modernisieren. Das gilt besonders fiir
den Eisenbahnknoten Frankfurt RheinMain. Der neue Fernbahnhof am Flughafen ist bereits 1999 in Be-
trieb gegangen. Die Planungen fiir einen weiteren Ausbau des Knotens laufen. Mit der Inbetriebnahme der
Neubaustrecke KéIn-Rhein/Main im Sommer 2002 beginnt fir den Bahnbetrieb entlang des Rbeins eine
neue Ara. Die beiden gréfiten Wirtschaftsraume in Deutschland werden mit unschlagbar schnellen Reise-
zeiten per Schiene verbunden sein. Die Fahrzeit wird um eine Stunde verkiirzt.

Insgesamt wird die Deutsche Bahn bis 2006 rund 45 Milliarden Euro in ihr System investieren. Die
Schwerpunkte werden in der Erweiterung und Verbesserung der Infrastruktur, der Verjiingung der Fahr-
zeugflotte und der Modernisierung der Bahnhdfe liegen. Wir wollen in Zukunft die deutschen und européi-
schen Metropolen und Ballungsrdume mit schnellen und bequemen Verbindungen, die Regionen mit at-
traktiven Nahverkehrsangeboten erschlieBen und bedienen, Dabei wird es nicht nur auf mehr Komfort in
den Ziigen sondern auch auf eine intelligente Vertaktung, eine umfassende Information und Betreuung
unserer Kunden ankommen. Daran arbeiten wir.

Eine moderne Bahn kommt nicht nur uns ais Unternehmen zu Gute. Sie nuizt auch den Menschen in der
Region. Je aftraktiver das Angebot, desto mehr Menschen werden die Bahn wieder als Verkehrsmitte!
akzeptieren. Das bedeutet eine Entlastung der StraBe, dadurch weniger Unfalle und einen Riickgang der
volkswirtschafllichen Folgekosten, ebenso eine Reduktion der CO,-Emission. Denn kein Verkehrsmittel ist
so umweltvertraglich wie die Bahn.

Hartmut Mehdom
Yorsitzender des Vorstandes
der Deutsche Bahn AG





























