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Stets aktuell: Onlineversion

Unsere Online -Version des Buches
ist aktueller und immer dabei

Jrailfreight.eu” gibt es auch als fiir Smartphone

und Tablets optimierte,
aber auch am PC voll
nutzbare Onlineversi-
on. Enthalten sind die
Unternehmensportraits

des Printwerkes sowie
zusatzlich detaillierte
Flottenlisten sowie Waggonbestédnde.

www.railfreight.eu/online

Das entsprechende Abonnement hat eine Gul-
tigkeit von einem Jahr.

lhre Vorteile:

*

*

*

*

Daten des Buches sind fiir Sie online
verfligbar

Ideal fiir schnelle Auskiinfte und fur
unterwegs

Zusatzlich: Detaillierte Lokbestandslisten
und Waggonflotten

Aktueller als die Buchversion durch unter-
jahrige Updates

Nach der Anmeldung in 3 Klicks zum Ziel:

1.

2.

3.

Suche nutzen: Firmen, Personen, Geschafts-
felder, Verkehre, ...

In Ubersichtlicher Form dargestellte Ergeb-
nisse eingrenzen

Detailliertes Unternehmensportrait
aufrufen

(
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Vorwort

Liebe Leser,

ich freue mich sehr, lhnen die erste Auflage des Business-Hand-
buchs ,railfreight.eu” prasentieren zu kdnnen. Optimaler Durch-
blick Gber die Marktakteure und ihr Angebot ist eine wesentliche
Voraussetzung fiir das Funktionieren eines Marktes. Die bestmdg-
liche Orientierung der Kunden und Geschaftspartner des Sektors
liegt nicht nur in deren wohlverstandenem Interesse, sondern hilft
auch bei der Umsetzung des gesamtgesellschaftlichen Zieles, dem
Eisenbahnverkehr zu mehr Erfolg im Verkehrsmarkt zu verhelfen.
Nach wie vor ist es fiir alle Beteiligten nicht leicht, vollstandige und
belastbare Informationen liber die Branche mit ihren sehr hetero-
genen Strukturen zu erhalten. Um so wichtiger ist es, sich auf ein
Standardwerk wie das vorliegende stiitzen zu kénnen, das insbe-
sondere von der langjdhrigen intensiven Beschaftigung von Karl
Arne Richter mit der Branche profitiert. Daflir danke ich nicht nur
ihm, sondern auch allen anderen, die zur Entstehung des Werks
beigetragen haben: Das Redaktionsteam, das eine unglaubliche
Leistung bei der Zusammenstellung der Daten erbracht hat, sowie
Toma Bacic, Helge Deutgen, Andreas Gunke, Roland Hertwig, Klaus
Linek, Javier Lopez, Jan Lundstrgm, Coen Ormel, Stefano Paolini,
Dieter Romhild und Johannes Schenkel fiir die wichtigen Hinweise
und Ergénzungen.

Alle Daten wurden mit groBer Sorgfalt verarbeitet und, soweit
moglich, mit den Unternehmen abgestimmt, jedoch sind alle
Angaben ohne Gewdhr. Ergdanzungen und Korrekturen senden Sie
bitte an: redaktion.railfreight@ri-works.de.

Dr. Martin Henke
K&In, im April 2020

Lieben Sie auch |hre Loks?

Dann kiimmern Sie sich
besonders gut um ihre Flotte!

Railnova unterstiitzt Sie dabei. www.railnova.eu
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Der Fokus des ELP liegt im Verleasen von
sechsachsigen Hybridlokomotiven mit bis
zu 2.8MW Diesel, 9IMW elektrisch und
500kN Zugkraft. Sie ermdglichen den
Betrieb auf elektrifizierten und nicht-
elektrifizierten Strecken.
www.europeanlocpool.com

Firmenindex. . .
Personenindex .

Abkirzungen. .

Inhalt

Leidenschaft fir Zugkraft

Ausbildung mit Zugkraft

RAILCONZEPT

Die Lokfahrschule gg.
Neu: E-Learning!

www.railconzept.de
Tel. 05031 9601713

Demnéchst auch in Bremen.
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Hinweise

In welche Teile gliedert
sich ,railfreight.eu”?

Die gedruckte Ausgabe von railfreight.eu” gliedert
sich in zwei gro3e Bereiche:
1. Der Europdische Markt
« Market Monitoring Report der IRG-Rail
« Marktibersicht Europa
« Bahnkonzerne
« Lokvermieter
- Waggonvermieter
« Bahnspeditionen
+ Check! Einkaufsfihrer mit Dienstleistern
aus der Bahnbranche
2. Marktstudie: Européische Guterbahnen
« Rund 600 aktive Glterbahnen in standar-
disierter Darstellung.

Sind die Daten von ,railfreight.eu”
elektronisch verfiigbar?

Mit dem Kauf des Buches wird auch eine elektro-
nische Fassung (,E-Book”) erworben, die der Druck-
fassung des Werkes entspricht (siehe Impressum).

Die Unternehmensportraits des Printwerkes sowie
die Triebfahrzeugbestande sind auBerdem online
abruf- und durchsuchbar unter

www.railfreight.eu/online

Das speziell entwickelte Portal bietet Zugang zu
den im Verzeichnis gelisteten Unternehmen mit
allen Daten zu Adressen, dem Management, der
Unternehmensgeschichte und Verkehren, wie sie
auch im Buch enthalten sind.

Bei Fragen wenden Sie sich bitte per E-Mail an die
Redaktionsleitung.

Wie ist diese Marktiibersicht
entstanden?

Ziel dieses Werks ist es, lhnen einen umfassenden
Uberblick tiber die Giiterbahnen in ausgewéhlten
europdischen Staaten zu geben. Die Zusammen-
stellung der Daten erfolgt hierbei durch ein objek-
tives Redaktionsteam, das sich seit Jahren intensiv
mit der Entwicklung der Bahnen in Europa befasst.

Ergédnzt wird dieses Team durch weitere Spezia-
listen, die Ihr Wissen in die Datenbank, aus der
diese Marktlbersicht generiert wird, einspeisen.

Als Grundlage wurden neben gezielter Recherche
bei den behandelten Unternehmen sowohl &ffent-
lich zugangliche Quellen wie z.B. die Handelsre-
gister und Internetprasenzen der Unternehmen
als auch private Archive und Sekundarliteratur
genutzt.

Was ist in dieser europaischen
Marktiibersicht zu finden?

In den vergangenen Monaten wurden die Firmen-
eintrage Uberpruft, aktualisiert und erweitert. Die
jeweils verwendeten Landerkiirzel entsprechen der
1SO 3166.

Das Verzeichnis  railfreight.eu” enthélt alle aktiven
Glterbahnen mit Stand 20.04.2020. In einigen Aus-
nahmeféllen wurden zusétzlich Bahn-Holdingge-
sellschaften sowie weitere in der Branche relevante
Unternehmen aufgenommen.

Die Bahnen in dieser Ausgabe sind mit kleinen
Signets bei den Firmennamen versehen, die eine
einfache und schnelle Ubersicht tiber die Ge-
schaftstatigkeiten bieten:

10 railfreight.eu - 1. Auflage
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terverkehrslizenz, aber ohne dementsprechende
Geschiftstatigkeit folglich kein ,G" erhalt. Im
Bereich der Infrastrukturen kennzeichnen wir
nur Betreiber mit nennenswerten Gleisanlagen.
Reine Betreiber von Servicestrukturen wie zum
Beispiel Betriebswerke werden dabei nicht
beriicksichtigt. Reine Rangierdienstleister, in
einigen europdischen Staaten wie zum Beispiel
Ruméanien ist dies eine eigene Lizenz, fiihren wir
in diesem Verzeichnis aus Platzgriinden leider
nicht auf.

Einige Hinweise zu den Aufstellungen:

*» Management
In der Printausgabe haben wir uns auf das Top-
Management wie die Geschaftsflihrung bzw.
Vorstandsmitglieder beschrankt.
Aus Platzgriinden konnen wir leider keine
Prokuristen oder Eisenbahnbetriebsleiter
auffiihren.

+ Verkehre
Unter der Begrifflichkeit,,AZ-Verkehr” subsu-
mieren wir alle Verkehre, die im Umfeld von
Bahnbaustellen anfallen. Dazu gehéren unter
anderem Verkehre im Baustellenbereich, die
Zu- und Abfiihrung von Baumaterialien sowie
die Uberfiihrung von Baumaschinen.
Nur in besonderen Fallen haben wir Leistun-
gen aus den Bereichen Personal- und Lokver-
mietung sowie Sonder- (z.B. Uberfiihrungen,
Inbetriebnahmefahrten) und Spotverkehre
aufgenommen. Diese werden von so gut wie
allen Unternehmen angeboten und sind aus
diesem Grund nicht weiter von Interesse.

Hinweise

» Wagenbestand
Soweit anwendbar wurden die internationalen
Gattungsbezeichnungen verwendet.

« Ausfihrlicher Triebfahrzeugbestand
(nur online)
Aus Platzgriinden haben wir uns bei
,Geschichte” zumeist auf einen der
pragnantesten Vorbesitzer beschrankt.

Unter,Bemerkungen” sind einige Triebfahr-
zeuge durch,gem. von ..." gekennzeichnet.
~gem. steht dabei als,gemietet” fiir ein
angemietetes Fahrzeug. Im vermietenden
Unternehmen ist die Vermietung durch ,->"
gekennzeichnet, dem das Kiirzel des Mieters
folgt.

Werden unter,Bemerkungen” Angaben in An-
fuhrungszeichen genannt, sind Fahrzeuge mit
einem Taufnamen bzw. Wappen versehen oder
tragen eine weitere, von der Angabe unter,Nr."
abweichende Bezeichnung.

Einfache Anfiihrungszeichen hinter der Lok-
nummer kennzeichnen Zweit-, Dritt-, ...-Be-
setzungen der jeweiligen Fahrzeugnummer
oder besondere, zusatzliche Bezeichnung beim
jeweiligen Unternehmen.

Die Redaktion ist einfach
fiir Sie zu erreichen

Fur Ruckfragen, Hinweise, Wiinsche oder Kritik

zur Marktlbersicht steht lhnen gerne Karl Arne
Richter, der Redaktionsleiter dieses Werkes zur

Verfligung.

Sie erreichen ihn werktdglich von 9 bis 21 Uhr:

« per Email: ri@eu-bahnen.info

« per Telefon: +49 4541 8304-101

Keyword Translation
Management management
Gesellschafter partners

Beteiligungen
Konzessionen

participations
concessions
Infrastruktur infrastructure
Unternehmensgeschichte company history
Verkehre operations
Wagenbestand rolling stock (wagons)

Triebfahrzeugbestand rolling stock (traction vehicles)

railfreight.eu - 1. Auflage "



Anzeige

Von Pasta-Ziigen und Toilettenpapier-Waggons

Von Pasta-Ziigen und
Toilettenpapier-Waggons

Klimafreundliche Versorgungssicherheit Dank der
Gliterbahnen

Zusammen mit weitere Akteuren veroffentlichte
der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen,
Branchenverband fiir iber 600 Unternehmen des
Offentlichen Personen- und Schienengiiterver-
kehrs, im Zuge der Corona-Pandemie eine Charta,
die die Systemrelevanz des Schienengiterver-
kehres herausstellt.

Denn die Pandemie brachte — und ihre Auswir-
kungen wird unsere Volkswirtschaft noch eine
Zeit lang spiiren - fiir unsere Okonomie Logistik-
Herausforderungen, die fiir die Bundesrepublik

Deutschland eine vollig neue Dimension darstellen.

Fragen, die sich gleich zu Anfang der Krise stellten,
waren: Wie konnen die Menschen und die Unter-
nehmen in Krisenzeiten mit Gberlebenswichtigen
und produktionsnotwendigen Waren und Guitern
versorgt werden?

Der Schienengtiterverkehr konnte mit einem sta-
bilen Angebot seine Aufgaben erfiillen: Wahrend
Lastkraftwagen an den Grenzen standen und Flug-

zeuge am Boden der Flughéfen bleiben mussten,
fuhren die effektiven, personalarmen Glterzlige
grenziiberschreitend. Mit vereinten Kraften kann
und konnte die Verfligbarkeit von Infrastruktur und
Verkehrsangebot stabil und méglichst umfassend
aufrechterhalten werden. Den Menschen und der
Wirtschaft wurde schnell klar, dass der Schienen-
glterverkehr ein wesentlicher Baustein fir die
Versorgungssicherheit ist. Die Medien stilisierten
die Situation einpragsam mit Pasta-Ziigen und
Toilettenpapier-Waggons. In der Krise geben die
Guterbahnen Sicherheit, vor und nach der Krise
bekommen die Vorteile beim Klimaschutz und die
volkswirtschaftlich glinstigere Gesamtkostenrech-
nung mehr Gewicht.

Vor, wahrend und nach der Krise: Die Giiterbahnen
sind systemrelevant. Sie beférdern neben wich-
tigen Rohstoffen auch Lebensmittel und medizi-
nische Erzeugnisse. Ganze Branchen - Kraftwerke,
Chemieindustrie - aber auch die Seehéfen sind
abhdngig vom Schienengliterverkehr, dessen
besondere Starke die Biindelung grof3er Transport-
volumina ist. Vor allem auf Langstrecken kdnnen
diese auf der Schiene mit einem vergleichsweise
geringen Personaleinsatz transportiert werden. Ein
Glterzug ersetzt 30 bis 50 LKW-Fahrten. An Staats-
grenzen konnen Lokfiihrer bei Bedarf abgeldst
werden und die Fracht fahrt weiter.

12 railfreight.eu - 1. Auflage
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Bahnspeditionen - eine Definition

Spediteure, welche ausschlief3lich oder tiberwie-
gend Transporte auf der Schiene organisieren,
werden als Bahnspeditionen bezeichnet.

Die nachfolgende Ubersicht {iber die wichtigsten
Bahnspeditionen in Zentraleuropa liefert Kontakt-
daten, Gesellschafterverhéltnisse und Leistungs-
umfang. Sie finden die Ubersicht auch im Internet
unter: www.railfreight.eu/bahnspedition.

Grenzen verwischen

Generell gilt im Interesse des Frachtkunden: Die
Bahnspedition agiert als objektiver und unab-
hangiger Dienstleister, um so die bestmdgliche
und kostenglinstigste Losung flr den Kunden zu
erarbeiten. Eine Verkniipfung von Traktionar und
Spediteur ist trotzdem zu bemerken. So unter-
halten die gro3en Glterbahnen oftmals eigene
Abteilungen oder Tochterunternehmen: DB Cargo/
Schenker, Fret SNCF/Fowardis und SBB Cargo/
Chemoil Logistics seien hier als Beispiele genannt.
Vielfach ergreifen auch Bahnen die Initiative und
dringen in Geschéftsfelder der Bahnspeditionen
vor. Dies ist v. a. im Ganzzugbereich (Mineraldl,
Getreide) zu beobachten.

Bahnspeditionen

Andererseits gibt es auch traditionelle Logistiker
und Speditionen, die eigene Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU) unterhalten. Meist erfolgt
dies als Ergdnzung bestehender Vertrage mit
Traktionsdienstleistern. Beispiele fir diese Strategie
sind Budamar/Lokorail, EP Cargo/Locon, NH-Trans/
Odos-Cargo, Petrolsped/MMV, Rail&Sea/Ten Rail,
Raillogix/Rail Force One, Rhenus/LTE, SETG/S-Rail
und VTG/Retrack. Im Intermodalbereich sind Kom-
biverkehr/KombiRail Europe und W. Combi Cargo
Transportlogistik/Walser Eisenbahn Beispielfélle.
Jungst hat der Fahrzeugvermieter und Logistiker
Millet mit der Milet Rail ein Tochterunternehmen
gegriindet und Getreidetransporte in die Eigen-
traktion Uberflhrt. Im April 2020 hat die Swiss
Combi AG als Tochter von vier Logistikdienstlei-
stern 35 % an der SBB Cargo AG erworben.

Intermodale Transporte

Die Operateure des Kombinierten Verkehrs (KV)
finden Sie aktuell mit den angebotenen Relationen
auf www.containerzug.de.

Generell gilt fiir die nachfolgenden Unterneh-
menstibersichten: Alle Angaben sind ohne Gewahr.
Ergdnzungen, Korrekturen und Hinweise nehmen
wir gern furr die kommende Ausgabe unter
redaktion.railfreight@ri-works.de entgegen.

Foto: Roland Korving

Sind die Prozesse logistisch anspruchsvoll organisieren Bahnspeditionen als Mittler zwischen Endkunde und Traktiondr Schienenverkehre. Im
Bild eine Szene aus der Zuckerriibenkampagne 2019 in der Schweiz mit 43 Ladestellen.
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Bahnspeditionen

Unternehmen

Sitz

Web

2B OPEN LOGISTICS S.R.L.

RO-Bukarest

www.2bopenlogistics.com

Advanced Transport Solutions S.R.L.
(ATS)

RO-Bukarest

WWww.ro-ats.com

Ansett Logistics S.R.L.

RO-Bukarest

www.ansett-logistics.ro

Asotra — Internationale Speditions- und
Transportgesellschaft m.b.H.

AT-Stockerau

www.asotra.com

AWILOG-Transport GmbH

DE-Oberriexingen

www.awilog.de

Bohnhorst Rail & Logistik GmbH (BRL)

DE-Wustermark, OT Elstal

www.hvle.de

BoxTango Ostrach GmbH

DE-Ostrach

www.boxtango.com

B &S Logistik GmbH

AT-Wien

www.bslogistik.at

Budamar Logistics, a.s.

SK-Bratislava

www.budamar.sk

Chemoil Logistics AG

CH-Basel

www.chemoil.ch

Contrans Logistik GmbH DE-Dortmund www.contrans-logistik. com
DanuRail GmbH AT-Wien www.danurail.at

DB Cargo BTT GmbH DE-Mainz www.btt.dbcargo.com

DB Cargo Logistics GmbH DE-Kelsterbach www.dbcargo.com
Dettmer Rail GmbH DE-Hamburg www.dettmer-rail.com

ECS EUROCARGO AT-Wien www.ecs-eurocargo.at
Speditionsges.m.b.H.

EP Logistics International a.s. (EPLI) CZ-Praha www.eplogistics.cz
European Cargo Logistics GmbH (ECL) DE-Lubeck www.ecl-online.de

Eurorail International NV/SA BE-Aalst www.eurorail.eu

EURORAIL Logistics GmbH

DE-Frankfurt

www.er-log.de

Forwardis GmbH

DE-Berlin
DE-Frankfurt am Main

www.forwardis.com
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Albrail / HSH

Albrail Sh.p.k. €0

Twin Towers, Tower No 2, Kati 5/2
AL-Tirané

Telefon: +355 69 7033682
info@albrail.al

www.albrail.al

Management
Judmir Dervishaj (Geschéftsfiihrer)

Gesellschafter

Stammkapital 135.300.000,00 ALL
ALB-STAR Sh.p.k. (66,3 %)
Matrix Konstruksion Sh.p.k. (16,85 %)
ARC Sh.p.k. (16,85 %)

Infrastruktur
Fier - Vloré-Petrolifera (34,20 km)
Fier - Ballsh (24,50 km)

Unternehmensgeschichte

Das Unternehmen Albrail wurde am 13.01.2016
gegriindet und befindet sich im Eigentum der
beiden Bauunternehmen ALB-STAR und Matrix
Konstruksion sowie des Consulting- und
Ingenieurbiiros ARC.

Albrail erhielt 2018 erste Lokomotiven aus
Tschechien und ist Konzessionsinhaber fiir die
Wiederinstandsetzung sowie den Betrieb der beiden
Strecken Fier - Vloré und Fier - Ballsh mit rund 60
km Lange. Dort werden tber finf Jahre 2,4 Bio. ALL
investiert - das am 04.02.2016 mit dem Ministerium
fiir Transport und Infrastruktur unterzeichnete
Public Private Partnership (PPP) hat eine Laufzeit
von 25 Jahren.

Als erster Abschnitt wurde die Strecke zwischen
dem Erdélhafen in Vloré und dem Tanklager in Fier
saniert und seit 2018 im Guterverkehr befahren. Es
ist geplant dass ab 2020 auch Ziige zwischen der
Raffinerie Ballsh und dem Erdélhafen Vloré
verkehren.

2018 transportierte Albrail 13.663 tim
Bauzuggeschift und absolvierte 478.205 tkm.

Verkehre
Erdoltransporte Vloré (Erdolhafen) - Fier
(Tanklager); seit 2019

Fahrzeugflotte
1 Diesellok T334

2 Dieselloks T669
27 Zaes (gemietet von GATX)
2 Faccs (gemietet von LOKO TRANS)

Hekurudha Shqiptaré SH.A.
(HSH) EED

Lagjja Nr.3; Rruga ,Egnatia”
AL-Durrés

Telefon: +355 52 222037
Telefax: +355 52 222037
info@hsh.com.al
www.hsh.com.al

Management
Ani Dyrmishi (Generaldirektor)

Gesellschafter
Stammkapital 48.379.982.000,00 ALL
Republik Albanien (100 %)

Infrastruktur
Eisenbahninfrastruktur in Albanien (343 km
betriebene Strecken)

Unternehmensgeschichte

Die Hekurudha Shqiptaré SH.A. (HSH; Albanische
Eisenbahn) friiher auch Hekurudha e Shqipérisé
(Eisenbahn Albaniens), ist die 1917 gegriindete
normalspurige Staatsbahn Albaniens; seit 2000 in
Rechtsform einer Aktiengesellschaft. Sie hat seit
2013 die heutige Rechtsform einer staatlichen
Aktiengesellschaft (Shogerit Anonime, SH.A.) und
gliedert sich nach einer zwischen Februar und April
2014 durchlaufenen Unternehmensstrukturreform
in die drei Geschaftseinheiten Personenverkehr,
Guterverkehr und Infrastruktur. Im Sommer 2019
wurde der Entwurf flr eine neuerliche
Restrukturierung der HSH vorgelegt, der eine
Aufspaltung in vier voneinander vollstandig
getrennte Einheiten vorsieht . Dies wéren dann die
Aktiengesellschaften SH.A. Infrastruktura e
Hekurudhés Shqiptare (Infrastruktur), SH.A. e
Transportit té€ Udhétaréve (Personenverkehr), SH.A. e
Transportit té Mallrave (Guterverkehr) und SH.A. e
Mirémbajtjes sé Mjeteve Lévizése Hekurudhore
(Wartung von rollendem Material), die aber allesamt
in staatlichem Besitz verbleiben sollen.

Als Folge mangelnder Finanzen fir den Unterhalt,
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der politischen Unruhen in den 1990er Jahren und
auch mutwilliger Zerstorung befindet sich das
albanische Eisenbahnwesen in sehr schlechtem
Zustand.

Die wenigen noch verkehrenden Ziige werden mit
schweren, 1995 angeschafften Dieselloks
tschechoslowakischer Produktion aus den siebziger
Jahren bespannt, von denen inzwischen aber die
meisten ebenso wie alle anderen Loktypen
abgestellt sind. Aus Deutschland, Italien und
Osterreich konnten gebrauchte Personenwagen
erworben werden, doch sind letztere nicht mehr im
Einsatz. 2012 verkehrten taglich 16 Reiseziige, von
denen allein zwolf die Verbindung zwischen Tirana
(600.000 Einwohner) und Durrés (200.000
Einwohner) komplett und zwei weitere teilweise
befuhren.

2012 wurde nach Erdrutschen und weiteren
geologischen Problemen die Strecke von Librazhd
zum nahe der ostalbanischen Stadt Pogradec
(Ohridsee) gelegenen Bergwerk Gur’ i kug
eingestellt. Von dort bis Pogradec hatte es stets nur
eine Busverbindung gegeben.

Im Zusammenhang mit der 2013 vollzogenen
Auflassung des Bahnhofs von Tirana wurde die
Bedienung des Abschnittes Tirana — Kashar - Voré
eingestellt und die Zahl der taglichen Reisezlige
weiter reduziert, so dass diese 2014 bei nur noch
acht lag. Nach Ubergabe der modernisierten Station
Kashar am 26.05.2015 wurde der Verkehr Kashar —
Voré wieder aufgenommen und das landesweite
Angebot auf 16 Fahrten taglich verdoppelt. Der
letzte Fahrplanstand vom Marz 2019 sah tédglich ein
Zugpaar Kashar - Durrés sowie je zwei zwischen
Durrés und Shkodér bzw. Elbasan vor.

Die permanente Krise der albanischen Eisenbahn

gipfelte indes darin, dass seit Marz 2016 der gesamte

Eisenbahnverkehr mehrmals eingestellt wurde, was
am stetig schlechter werdenden
Infrastrukturzustand, fehlendem Geld zum Kauf
neuen Dieselkraftstoffes oder auch Streiks lag. Die
bislang letzte Betriebseinstellung erfolgte am
26.11.2019 wegen neuerlicher Infrastrukturschaden
durch ein Erdbeben. Gleichwohl hatte der Staat
nach dem Tiefpunkt 2016/17 nicht nur Mittel fir

Reparaturarbeiten am Netz freigegeben, sondern im

September 2018 begann nach ldngerer Pause auch
wieder die Ausbildung neuer Eisenbahner. Die

Bauarbeiten fiir das eigentlich geplante neue OPNV-

Terminal inklusive Bahnhof in Tirana hatten indes
auch bis Anfang 2020 noch nicht begonnen.
Stattdessen soll Medienberichten zufolge ab Juni
2020 der ehemalige Bahnhof Tirana wieder
angefahren werden . Fir die Zukunft wird die
Bedienung der Achse Flughafen Tirana
(Neubaustrecke) - Tirana — Durrés nach Art des
Chemnitzer Modells erwogen.

Die weitere Entwicklung der Kennzahlen fiir
Aufkommen und Verkehrsleistung der beiden
Verkehrsarten lautet wie folgt:

2015:198.000 t, 23 Mio. tkm; 189.708 Reisende, 8

HSH

Mio. Pkm
2016:76.000 t, 9 Mio. tkm; 88.690 Reisende, 3 Mio.
Pkm
2017:150.000 t, 25 Mio. tkm; 65.980 Reisende, 2
Mio. Pkm
2018:199.000 t, 20 Mio. tkm; 75.881 Reisende, 3
Mio. Pkm
Etwa drei Viertel des Giiteraufkommens wird im
internationalen Verkehr via Montenegro beférdert.
Umsatz und Ergebnis vor Steuern entwickelten sich
wie folgt:
2014:292.146.023 ALL, -644.194.850 ALL
2015:187.452.823 ALL,-712.696.612 ALL
2016:77.089.174 ALL,-538.913.493 ALL
2017:261.744.859 ALL, -417.364.060 ALL
Nach Medienberichten erhélt die HSH vom Staat
jahrlich rund 400 Mio. ALL (3 Mio. EUR) zur Stlitzung
der Fahrpreise . Der Personalbestand des
Unternehmens verringerte sich zwischen 2010 und
2014 von 1.720 auf 1.130 Mitarbeiter; mit Stand vom
Sommer 2019 warten es 999.

Fahrzeugflotte
7 Dieselloks T669
12 Personenwagen
225 Guterwagen
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Adriafer / BLS Cargo Italia

Adriafer S.r.l. @

Porto Franco Nuovo - Palazzina ex CULP
IT-34123 Trieste

Telefon: +39 040 6732511
adriafer@adriafer.com
www.adriafer.com

Management
Dr. Giuseppe Casini (Geschaftsfiihrer)

Gesellschafter
Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Orientale (AdSP) (100 %)

Lizenzen
IT: EVU-Lizenz (GV) seit 03.02.2014
IT: Sicherheitszertifikat, Teil A+B (GV); gliltig vom
26.09.2018 bis 10.07.2022

Unternehmensgeschichte

Adriafer S.r.l. wurde 2004 als Tochter des Hafens
Trieste fur Rangierdienstleistungen gegriindet. Das
Unternehmen tbernahm Triebfahrzeugfihrer und
Henschel-Lokomotiven und beschaffte Zephir
Locotractoren. 2015 bewegte Adriafer auf
Hafengleisen 5048 Ziige mit 84.304 Waggons.

Kurz nach dem Jahreswechsel 2015/2016 wurden
die Rangierdienstleistungen bei Adriafer zentralisiert
und die bis dato parallel tatige Trenitalia ebenfalls
abgelost. Seit Mai 2016 ist Adriafer auch als
Rangierdienstleister im 8 km entfernten Interporto
di Trieste tétig, der an den Bahnhof Villa Opicina
angeschlossen ist.

Seit April 2018 ist das Unternehmen auch auBerhalb
des Hafens mit Streckenverkehren tatig.

2018 wies das Unternehmen einen Umsatz
(Vorjahreswerte in Klammern) von 7,71 Mio. EUR
(7,18 Mio. EUR) sowie ein Ergebnis von 0,15 Mio. EUR
(-0,48 Mio. EUR) aus.

Verkehre
Rangierdienst im Hafen Trieste; seit 22.02.2016
Rangierdienst im Interporto di Trieste nahe Villa
Opicina; seit 16.05.2016
KV-Transporte (RoLa) Villa Opicina (Interporto di
Trieste) — Trieste Campo Marzio; seit 02.04.2018

Fahrzeugflotte
1 Diesellok D 145 (gemietet von RFI)
1 Diesellok D 245 (gemietet von RFl)
5 Dieselloks DHG 700 C
2 Dieselloks G 1000 BB (gemietet von Captrain,
InRail)
1 E-Lok Vectron DC (gemietet von MRCE)
2 E-Loks Vectron MS (gemietet von MRCE)
3 Zephir Lokotraktoren

bls cargo

Die Alpinisten.

BLS Cargo Italia S.r.l. @

23, Piazza Matteotti Giacomo
IT-28845 Domodossola
Telefon: +39 0324 227976
freight@bls.ch
www.blscargo.ch

Management
Dr. Gianfranco Albini (Geschaftsfiihrer)

Gesellschafter
BLS Cargo AG (100 %)

Lizenzen
IT: EVU-Zulassung (GV) seit 06.03.2017
IT: Sicherheitszertifikat, Teil A+B (GV); gultig vom
03.05.2019 bis 07.05.2023

Unternehmensgeschichte

BLS Cargo lItalia S.r.l. (BLSCI) wurde am 06.04.2006 als
100 %ige Tochtergesellschaft der BLS Cargo AG
gegriindet. Unternehmenszweck von BLSCl ist die
Erbringung von Serviceleistungen fiir die Gliterziige
der BLS Cargo AG. Ausschlaggebende Argumente
fur das Insourcing der Leistungen und die Griindung
einer Tochtergesellschaft in Domodossola waren
insbesondere die Prozess- und
Kostenoptimierungen und die weitere
Unabhangigkeit von dritten Leistungserbringern.
BLSCI war vom 29.05.2006 bis zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2006 mit der Abwicklung von Ziigen
der Rollenden Autobahn befasst. Zum
Fahrplanwechsel 2006 wurden die Serviceleistungen
fur alle Guterziige der BLS Cargo AG in Italien
Ubernommen. 2008 hatte das Unternehmen 18
Mitarbeiter, 2019 waren es 35.

Im Frithjahr 2017 wurde die Gesellschaft als EVU
reaktiviert. Nach dem Einstieg der SNCF bei der BLS
Cargo AG wickelt die Gruppe Verkehre in Italien v.a.
mit dem Schwesterunternehmen Captrain Italia (CTI)
ab. BLSCI verfiigt nach wie vor tiber eine EVU Lizenz.
Die bendtigen wir einerseits fiir unsere Einsétze der
Lokftihrer von Domodossola nach Spiez,
andererseits auch fiir operative Engpasse in Italien
Uberbriicken zu kdnnen.
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Das neue Business-Kompendium ,railfreight.eu” portraitiert 600 aktive Giiter-
eisenbahnen im bekannten und standardisierten Layout des seit 2007 er-
scheinenden Nachschlagewerkes ,Europdische Bahnen”. Zudem werden die
Teilnehmer der Dienstleistungsbereiche Lok- und Waggonvermietung sowie
Bahnspedition beschrieben und portraitiert. Eine unentbehrliche Hilfestellung fiir
den téglichen Betrieb und die detaillierte Marktuntersuchung und -beobachtung.

Das enthaltene E-Book liefert Nutzern eines Endgerats mit pdf-Reader (PC, Tablet,
Smartphone) die Inhalte des Werks auch elektronisch und mit Suchfunktion.

SEIG ™

Salzburger EisenbahnTransportLogistik GmbH
Innsbrucker Bundesstrafle 126a, 5020 Salzburg, Osterreich

Tel.: +43 662 457 567-0 office@setg.at
Fax: +43 662 457 567-19 www.setg.at

ISBN 978-3-96245-215-5
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